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LATRIMESTRALEdiFinmecca-
nica evidenzia quanto la Uilm
denuncia da tempo, cioé che
calanogli ordinie, senzail set-
tore trasporti, il debito sale. Si
sostiene che i conti sono buo-
ni, ma la cassa langue. A poco
serviranno i proventi della
vendita dei trasporti e quelli
derivanti dalla Legge navale,a
dimostrazione che basta stare
sulla tolda del comando a Ro-
ma con le persone giuste e non
essere nelmondo per crescere.
E’utilericordareancheil piano
industriale presentato a gen-
naio -2015,privo di numeri,
senza idee, con performance

* piatte.In questo quadro,c’éda. -

rimanere stupiti da come
Finmeccanica stia gestendo la
cessione del settore trasporti,
alla luce anche dei risultati
conseguiti nella trimestrale
2015 di Ansaldo Sts.-La cosa
strabiliante e che, mentre per
Ansaldo Breda vi sono garan-

zie per un triennio, su Ansaldo -

Sts non ne registriamo, né sul
. versante industriale né su
quello occupazionale, Tanto-
meno Finmeccanica ha dato
garanzie ai sindacati, ne’ sap-
piamo quali ne ha chieste aHi-
tachi. Sarebbe curioso sapere
quali sono in numeri che sup-
portanolavenditadiSts,quale
piano industriale garantisce
Hitachi, dove vogliono inve-
stire e quali garanzie si regi-
strano per i quattre siti pre-
senti nel nostro Paese. Senza
considerare il rischio per I'in-
dotto di perdere enormi com-
petenze, distruggendo - di-

stretti industriali unici in Ita-
lia. Ancora pili preoccupante &

«che, in attesa del lancio del-

I'Opa(previstaad ottobre)ilri-
schio reale é che I'azienda ri-
manga ingessata e paralizzata
per non fare aumentare la
quotazione del titolo. Non a
caso il management del setto-
re trasporti nondarisposteesi
nasconde dietro il patto stipu-
lato tratraHitachieFinmecca-
nica: questa é la riprova del-
I'ingessamento generale del-
I'azienda,eapagarneicostisa-
ranno i lavoratori. Oltre. il
danno, 1a beffa, poiché una sif-
fatta gestione rischia di pro-
durreeffettinegativisenondi-
sastrosi per la societa. L'Ad del
Gruppo, Mauro Moretti, dopo
aver “asfaltato” Ansaldo STS,
complice il silenzio della poli-
ticaatuttiilivelli, siapprestaa
fare altrettanto anche per Se-
lex ES di Genova. Nona casoin
tutte le sedi lo stesso manager
ha sempre sostenuto che, do-
po una complessa ristruttura-
zione,occorrelarinunciadial-
cuneattivitadel civile presenti
nel capoluogo ligure. Un’ope-
razione di questa natura com-
porterebbe la soppressione di
tutte le competenze del setto-
recivile. E'mai possibile che la
Liguria e Genova, in piena -
campagnaelettorale,debbano -
subire ulteriori processi di de-
strutturazione del proprio ap-
parato industriale, senza che
la politica muova un dito?
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